TEMPORARES RADNETZ

In zahlreichen europdischen Hauptstadten werden temporare Rad-
streifen errichtet, um den erhohten Bedarf an sicherer Radinfrastruk-

tur zu erfullen.

Verkehrsplaner Ulrich Leth von der TU Wien erarbeitete fUr die neue
Inititiative Platz fur Wien in Zusammenarbeit mit der Radlobby Wien
einen Forderungskatalog von moglichen tempordren Radwegen in

Wien.

1. Bestehendes Netz

2. Baulich getrennte Radwege
Radfahrer sind sehr kritisch
gegenuber baulich getrennt-
en Radwegen eingestellt und ¢4
fahren lieber auf der Fahr-

bahn.

3. Fahrradstrassen Fahrrad-
straBe ermdglicht den Rad-
fahrenden eine sichere und
schnelle Verbindung.

GEHSTEIG / FAHRBAHN

In der obigen Tabelle haben wir die
Verhaltnisse zwischen Gehsteig und
Fahrlbahn nach Regionen in Wien

analysiert.

Dementsprechend sehen wir, dass
die Gebiete 7, 8., 9, 16. und 18. zu
wenig Gehsteige als Fahrbahnen
im Vergleich mit anderen Bezirken
haben. Das allgemeine Merkmal
dieser Regionen ist, dass sie sehr

dicht bebaut sind.
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=== BAULICH GETRENTTE RADWEGE
FAHRRADSTRASSEN
Wien Radwege 1.431km

Datenquelle: www.radlobby.gv.at

RADVERKEHR ANZAHL NACH
ZAHLSTELLEN_2019

[In dieser Tabelle sehen wir die
Anzahl der Radfahrer in Wien nach
Zahlstellen. Im Jahr 2019.

Datenquelle: www.wien.gv.at

PROZENTUALE ANSTIEGE AN DEN ZAHL-
STELLEN 2010 bis 2019

ausser einer Zahlstelle (Operngasse)
gibt es in allen Zahlstellen Anstiege.

In dieser Tablle konnen wir die proz-
entualen Anstiege in der folgenden
Grafik sehen.

Die hochste Dichte ist am Praterst-
ern vorzufinden.

Datenquelle: www.wien.gv.at
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Datenquelle: www.wien.gv.at
RADVERKERNETZ VERHALTNISS
Hier konnen weitere Platze fur
FuBganger gedffnet werden.
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